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Confronto all’lamericana

QUATTRO
VELIERI

PER QUATTRO VELISTI

di Corradino Corbo

Alla sbarra, quattro sloop di taglia media dedicati a tipi di utenza
assai diversi. Ancora una volta, dunque, non ne scaturisce un
vincitore assoluto, ma soltanto un modello che, piu degli altri, per
le sue peculiarita, puo soddisfare le nostre specifiche esigenze.

Restando fedeli allo spirito dei nostri confronti di mercato, in questa occa-
sione mettiamo alla sbarra quattro cabinati a vela che, pur appartenendo alla
stessa fascia dimensionale, non potrebbero essere pit diversi tra loro. Infatti,
entro quei venti centimetri di lunghezza al galleggiamento che separano lo
scafo piti piccolo da quello pili grande, la maggior parte dei parametri di va-
lutazione - prezzo compreso - risulta estremamente differenziata. Pertanto,
lungi dal potersi tradurre in una gara di qualita, in termini di “migliore” o
“peggiore”, questa analisi ¢ piuttosto utile a orientarsi verso la tipolbgia che
meglio soddisfa le proprie personali esigenze. Ovviamente, le quattro bar-
che in esame sono esponenti di un repertorio merceologico assai pill vasto
che sarebbe impossibile considerare integralmente, sia per motivi di spazio
sulla rivista, sia perché - sorprendentemente - non tutti i cantieri si rendono
disponibili a scendere nell’arena per confrontarsi in un modo cosi diretto
con i loro competitor.

La chiave di lettura di questo articolo & quella che, con gli anni, si ¢ dimo-
strata quale migliore compromesso tra rigore e semplicita: laddove i dati
crudi possono risultare freddi e complessi, ecco pronto il riferimento “ana-
logico” costituito dai grafici a barre. E viceversa, naturalmente: laddove i
grafici possono apparire appena orientativi, ecco a portata di mano i numeri.
Questo articolo, come quelli che lo hanno preceduto, & stato sviluppato sulla
base di una notevole quantita di dati (ben superiore a quella che pubblichia-
mo nella prova di navigazione dedicata a ogni singola unita) che sono stati
rilevati sia direttamente dai nostri tester sia dalle documentazioni tecniche
fornite dai cantieri.

Quattro modelli, quattro scuole

Proprio come capita nel comparto dei cabinati a motore, anche nel mercato
dei cabinati a vela & possibile individuare una fascia dimensionale che po-
tremmo definire “familiare”, in quanto, all’interno dei modelli che ne fanno
parte, si svolge una vita di bordo che presenta tratti pill 0 meno accentuati

di una certa promiscuita. Possiamo fissare questo arco frai 13 e i 15 me-
tri di lunghezza fuori tutto: una taglia media alla quale, nella maggioranza
dei casi, guarda con interesse I’utente che ha gia posseduto almeno un’altra
barca di dimensioni inferiori. Questo significa che gli orientamenti di base
possono aver gia sviluppato una certa maturazione. Tuttavia, di fronte alle
possibili alternative offerte dai diversi cantieri, alla pii 0 meno accentuata
complessita delle attrezzature veliche e - non ultimo - alla variabile entita
dell’investimento, sorgono immancabilmente le pilt profonde incertezze.
E, sotto questo aspetto, i nostri quattro esemplari sono certamente in grado
di mettere in crisi parecchi appassionati. Dunque, presentiamoli con i loro
rispettivi cantieri: sono 1’ Advanced 44 (italiano), il Dehler 46 (tedesco), il
Grand Soleil 46 Long Cruiser (italiano) e il Wauquiez 48 Pilot Saloon (fran-
cese). Advanced Yachts & un cantiere giovane, nato e formatosi in ambiente
regatistico e, percio, assai avvezzo all’uso delle pii moderne tecnologie a
servizio di una progettazione sempre molto avanzata - come peraltro giusta-
mente suggerito dal nome - se non addirittura all’avanguardia. Non meravi-
glia, quindi, che la carena del 44 di questo confronto porti la firma di Roberto
Biscontini, un guru dell’high performace che ha sviluppato la sua esperienza
a partire dal 1989 con il Moro di Venezia e, successivamente, con i team
Pact 95, Young America BMW Oracle Racing, Luna Rossa, New Zealand
e tanti altri. Dehler Yachts, con i suoi oltre quarant’anni di attivita, & sicura-
mente uno dei protagonisti del mercato mondiale della vela. Tuttavia, il suo
contributo non deve essere valutato esclusivamente in termini commerciali,
in quanto, nel corso del tempo, ha sviluppato innovazioni che sono diventate
standard pressoché irrinunciabili anche per altri cantieri: tra tutte, ricordiamo
soltanto il Main Drop System (altrimenti chiamato Lazy Bag) e il circuito di
presa rapida dei terzaruoli. Il Cantiere del Pardo ¢ un altro ultraquarantenne
del panorama nautico internazionale, essendo nato nel 1974 con I’obiettivo
- allora ritenuto estremamente coraggioso - di produrre in serie barche da
regata. Progettisti come Finot, Frers, Farr, Jézéquel, Paperini, Maletto e tanti
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ADVANCED 44 DEHLER 46

altri ne hanno firmato la crescita, culminata nel 2014 con la nuova gamma
Long Cruise che, disegnata stavolta da Nauta Design, trova nel 46 di questo
confronto il suo modello di partenza. Wauquiez € il pili anziano tra i cantieri
della nostra selezione: assai celebrato per 1’originale estetica dei suoi velieri
- non di rado venata da dettagli che sembrano mutuati dagli antichi velieri -
nonché per la qualita della sua produzione, esso ha attraversato con grandi
difficolta la recente grande crisi della nautica mondiale, uscendone tuttavia
vittorioso. Tra le circa 2.500 barche prodotte nell’arco di oltre cinquant’anni,
brillano nomi come Pretorien, Gladiateur, Amphitrite, Centurion: simboli di
una vela elegante, persino un po’ snob, ma comunque votata a un’autentica
navigazione d’altura.

GRAND SOLEIL 46 WAUQUIEZ 48

Impostazione e struttura
Come dicevamo, le analogie tra i quattro modelli sono veramente po-
che. Ad accomunare in qualche modo il Dehler e il Grand Soleil & I'im-
postazione da crociera-veloce che, come mostra chiaramente il grafico
che mette in rapporto le andature con le percentuali di velocita, porta
a una discreta somiglianza di prestazioni per tutto I’arco considerato.
Appare quindi motivata la scelta da parte dei rispettivi cantieri di alle-
stire la coperta in modo sportivo (vedi il caso della doppia timoneria)
ma certamente non esasperato, in modo tale da lasciare ampio spazio
agli elementi pill crocieristici, come per esempio le sponde laterali che
proteggono il pozzetto di entrambe le barche o il cospicuo roll-bar che,
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nel Grand Soleil, permette di rinviare in modo ingegnoso - anche se
leggermente complesso - la scotta della randa che, in questo modo
perd, non & destinata a restare tra i piedi. Cosa non da poco quando si
va a spasso. Va pur detto che, nel caso del Dehler, il cantiere prevede
un gioco di vele alternativo rispetto allo standard, in modo tale da
esaltare le caratteristiche della carena, che, nel corso della nostra pro-
va, si ¢ dimostrata particolarmente ardente, cio¢ versata alle andature
controvento.

La vaga somiglianza del Wauquiez al Grand Soleil &, a ben vedere, piil
estetica che sostanziale: le due tonnellate in pit di dislocamento, la per-
centuale di zavorra nettamente inferiore (nonostante 1’immersione sia
anch’essa inferiore) e quei venti centimetri in pilt di larghezza indicano,
infatti, una maggiore stabilita di forma. Risulta quindi coerente il rappor-
to superficie velica / dislocamento che, evidenziato nel relativo grafico,
mostra un’impostazione pill tranquilla, alla quale concorre la disposizio-

ne delle manovre che & chiaramente puntata a mantenere il pil possibile
in ordine il pozzetto, il quale risulta particolarmente comodo, razionale e
protettivo. Trasferiamoci ora agli antipodi, cioé nel mondo avveniristico
dell’Advanced 44. Qui, I’apparente minimalismo che domina in ogni
centimetro quadrato ha la funzione di rendere razionale, rapida, sicura,
lineare ogni manovra e anche ogni spostamento dell’equipaggio. E se
questo puo apparire esteticamente freddo agli occhi di qualcuno, si pensi
a quanto renda anche pitl fruibile lo spazio vitale. Prendiamo per esem-
pio il pozzetto, che si sviluppa su un’unica quota perfettamente regolare,
e tutta la coperta che, pur non essendo “flush”, risulta comunque la pii
lineare e dunque praticabile delle quattro. Meno lampante allo sguardo
dalla banchina, ma comunque tale da far sobbalzare quando lo si scopre
sulla scheda tecnica, ¢ il dato relativo al suo dislocamento, che (non
parlavamo forse di antipodi?) & la meta di quello del Wauquiez: 7.100
chilogrammi contro 14.000. Cid dimostra quanto questo sloop, intera-
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mente costruito in sandwich di vetroresina con rinforzi di carbonio, si
discosti nettamente dagli altri tre per impostazione generale della strut-
tura e, manco a dirlo, per prestazioni. Dando un’occhiata al grafico che
mette in rapporto le andature con le percentuali di velocita scopriamo,
infatti, una curva decisamente meno accentuata delle altre, testimone di
quell’ottima accordatura tra linee d’acqua e piano velico che permette
allo scafo di filar via veloce in tutte le circostanze.

Interni
Di nuovo, ma stavolta parlando di articolazione degli interni, il
Dehler e il Grand Soleil propongono analoghe soluzioni di tipo so-

GRAND SOLEIL 46 WAUQUIEZ 48

stanzialmente tradizionale per la loro taglia: una ripida discesa sot-
tocoperta che conduce direttamente a un primo ambiente, composto
da un vano cucina a “L” e da un locale toilette comune, e pill avanti
a un quadrato composto da una dimette a “U” fronteggiata sul lato
opposto - qui 1’unica differenza - da un divanetto con zona carteggio
(Dehler) o da due poltrone separate da un tavolino, in stile pullman
(Grand Soleil). Dunque, a voler essere puntigliosi, si potrebbe dire
che, in questa specifica area della barca, la scelta del cantiere tedesco
¢ stata leggermente pill conservatrice, mentre quella del cantiere ita-
liano ha tenuto conto dell’ormai sfumata necessita di svolgere quelle
operazioni di carteggio tradizionali che, ormai, che ci piaccia o me-
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no, sono state quasi del tutto sostituite dall’uso dei plotter e persino
dei tablet e dei telefonini dotati delle apposite applicazioni.

Le analogie tra le due barche tornano comunque in primo piano piu
a prua, dove troviamo la cabina armatoriale con letto matrimoniale
centrale e toilette privata, e a poppa, dove si sviluppano due cabine
doppie, di dimensioni leggermente diverse tra loro.

Risulta pit movimentata 1’articolazione del Wauquiez, che tro-
va il suo fulcro nell’impostazione “pilot” (saloon o house che dir
si voglia), la quale pone al centro della barca, su quota elevata, un
ambiente living caratterizzato dalle ampie finestrature di una tuga

GRAND SOLEIL 46 WAUQUIEZ 48

ramico e luminoso. In ogni caso, un ambiente vicino al concetto pill
tipico dei motorsailer che non a quello dei velieri puri.

Da qui si scende verso poppa (solo due gradini) all’alloggio armato-
riale, con un letto matrimoniale centrale, un capiente armadio, addi-
rittura un piccolo vano vanity/scrittorio e, manco a dirlo, la toilette
privata, dotata di cabina doccia.

All’estremita opposta, il quartiere di prua - che pure si sviluppa su
quota leggermente pill bassa — comprende una cabina centrale con
letto matrimoniale, una cabina laterale con letti a castello € una co-
moda toilette comune, anch’essa dotata come 1’altra di cabina doccia

alquanto rilevata sul piano di coperta e, percid, decisamente pano- separata.
i NA
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A distinguersi ancora una volta in modo radicale & 1’Advanced, che,
se possibile, sottocoperta risulta ancor pili originale che nell’esterno.
A questo punto, per0, € il caso di sottolineare che la filosofia custom
del cantiere italiano ha reso possibile una personalizzazione deci-
samente “spinta”, capace di rispecchiare in tutto e per tutto il gusto
estetico e le esigenze pratiche dell’armatore.

Ritroviamo quindi, ancor pill marcato, quell’elegante minimalismo
che avevamo gia apprezzato soprattutto in pozzetto e che, stavolta,
si traduce in un allestimento che se non proprio da day-cruiser pud
certamente essere definito da week-end cruiser: un’ariosa suite open-
space con letto matrimoniale centrale, due divani laterali e vano cuci-
na a vista, dalla quale si accede a una piccola cabina per due ragazzi
e a una toilette.

Motorizzazioni
Cambiamo tema ma restiamo a bordo dell’Advanced, dove, coe-
rentemente con 1’impostazione squisitamente velistica, troviamo un
Diesel ausiliario - finalmente la definizione ¢ appropriata - da 40 ca-
valli con trasmissione S-drive.

La potenza, di per sé non eclatante, ¢ perfettamente adeguata alle
caratteristiche nautiche dello scafo che, infatti, vanta una dignitosis-
sima velocita di crociera di 7 nodi abbondanti e un’autonomia di ben
oltre 200 miglia. Quanto a velocita, non sono distanti le prestazioni
del Dehler, che perd, anche a motivo delle 3,5 tonnellate di disloca-
mento in pill, & spinto
da un motore da 55
cavalli, anch’esso do-
tato dell’idrodinami-
co S-drive. Il cantie-
re tedesco propone,
come possibile alter-
nativa, la potenza di
72 cavalli, che a noi,
francamente, sembra
un tantino esuberan-
te. Evidentemente
non lo ¢ affatto per il
Grand Soleil, invece,
per il quale, anzi, i
75 cavalli con 1’S-
Drive costituiscono
I’alternativa “legge-
ra” rispetto all’entro-
bordo da 110 cavalli
con trasmissione in
linea d’asse presente

sull’unitd da noi provata: abbiamo infatti rilevato una spinta certa-
mente poderosa, visti i 10 nodi sfiorati al massimo regime, ma anche
un consumo che invita a moderare 1’andatura.

Quegli stessi 110 cavalli con la trasmissione in linea d’asse si sono
dimostrati invece perfettamente adeguati alle 14 tonnellate di dislo-
camento a vuoto del Wauquiez che, come suggerito anche dalla gran-
de autonomia che gli ¢ consentita dalla riserva di carburante di ben
650 litri, non disdegna affatto la propulsione meccanica. =
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CONTATTI

Advanced Yachts, via Brera 6, 20121 Milano, tel. 02 433507224,

cell. 333 4328506; sales@advancedyachts.it; www.advancedyachts.it

Dehler Yachts (Hanse Group), Ladebower Chaussee 11, Greifswald (Germania), tel. 0049
3834 57920; www.dehler.com - Importatore: Nautigamma, Via Monte Ortigara 3, Marina Pun-
ta Faro, 33054 Lignano (UD), tel. 0431 720500; info@nautigammalt; www.nautigamma.it
Grand Soleil/Cantiere del Pardo, via Fratelli Lumiére 34, 47122 Forli (FC),

tel. 0543 782404; info@cantieredelpardo.com; www.cantieredelpardo.com
Waugquiez Boats, Z.| Du Vertuquet, 59960 Neuville-en-Ferrain Cedex (Francia),

tel. 0033 (0)320031461, fax 0033 (0)320031060; www.wauguiez.com
Concessionario per I'ltalia: YachtSynergy, Marina Cala Galera24,

58018 Porto Ercole (Gr), tel. 0564 830234; t.moscatelli@yachtsynergy.it

_’/-

RAPPORTO SUPERFICIE VELICA / DISLOCAMENTO

]

0,001 - ;
Advanced Dehler Grand Soleil Wauquiez

RAPPORTO LUNGHEZZA AL GALL. / DISLOCAMENTO

Advanced Dehler Grand Soleil Wauquiez

AUTONOMIA AL 90% DEL REGIME MASSIMO

400 4
3501
300+
250 1
200
150 1
100

N

N\

Advanced Dehler Grand Soleil Wauquiez

62

METRI CON UN LITRO DI CARBURANTE
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GLOSSARIO DEI GRAFICI

Accessibilita a bordo. Indica la risultante dalla somma dei livelli di
accessibilita di ogni singolo ambiente esterno e interno transitabile.
Importante per persone che hanno problemi di deambulazione.
Accessibilita dalla banchina. Indica la risultante dalla somma
dei livelli di transitabilita di ogni singolo elemento che consente il
passaggio dalla banchina al pozzetto e viceversa. Importante per
le persone che hanno problemi di deambulazione.

Accessibilita dall’acqua. Indica la risultante dalla somma dei
livelli di praticabilita di ogni singolo elemento che consente la
risalita a bordo, dall'acqua fino al pozzetto. Importante per tutti i
bagnanti, con particolare riferimento alle persone meno agili e ai
subacquei.

Autonomia al 90 % del regime massimo. Valutazione dell'auto-
nomia in miglia rapportata al valore espresso dall’unita che offre
la prestazione piu elevata.

Dislivelli esterni. Gradini, dislivelli ed ostacoli che costituiscono
comunque una barriera lungo tutta la superficie calpestabile
esterna

Dislivelli interni. Gradini, dislivelli ed ostacoli che costituiscono
comungue una barriera lungo tutta la superficie calpestabile in-
terna

Fattore crociera. Indicatore complessivo della predisposizione
dello scafo verso I'attivita crocieristica.

Fattore prestazioni. Indicatore complessivo della predisposizione
dello scafo verso le alte prestazioni

Livello di protezione generale. Indica la risultante dalla somma
dei livelli di protezione da qualsiasi genere di caduta di ogni sin-
golo ambiente interno ed esterno transitabile, dunque anche in
mare. Importante per i bambini e per chi ha problemi di deam-
bulazione.

Livello di protezione dal mare. Indica il livello di protezione ri-
spetto all’'acqua che, sollevata dalle onde o dallo stesso procedere
dello scafo, pud giungere al pozzetto.

Livello ergonomico generale. Indica la risultante della somma dei
livelli ergonomici di ogni singolo elemento esterno e interno che
abbia uno stretto rapporto con il corpo umano.

Metri con un litro. E' una delle misure piu pratiche del consumo
di carburante, in quanto dichiara la quantita di metri percorribili
con un solo litro. Il calcolo & basato sui dati offerti dalle case co-
struttrici dei motori.

Posti letto fissi. La somma totale dei posti letto fissi disponibili.
Sono esclusi i posti letto di fortuna.

Rapporto andature/velocita. E' la rappresentazione che meglio
indica quello che potremmo definire come il carattere velistico di
ogni singola barca, in quanto, una volta stabilita I'andatura che
permette di ottenere la massima velocita (il 100 % di ogni linea),
declina quest'ultima nelle percentuali di velocita misurate alle al-
tre andature. L'accavallarsi delle linee mette in evidenza il diverso
comportamento delle unita prese in esame.

Rapporto superficie velica / dislocamento. Indica quanto lo sca-
fo, armato di randa e fiocco standard, risulti pitt o0 meno invelato.
Rapporto lunghezza al galleggiamento / dislocamento. Indica il
grado di “leggerezza” dello scafo.

Rapporto HP / chilogrammo di peso. Indica la potenza massima
con la quale il propulsore installato sull’'unita provata spinge cia-
scun chilogrammo di dislocamento.

Spazio vitale. Indica il livello qualitativo complessivo della vita di
bordo per una quantita di persone pari al totale dei posti letto fissi.





