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Testo di Massimo Franchini
Foto di Massimo Franchini e Advanced Yachts
Impressione di navigazione n. 1657

di aver raggiunto la maturita sia come brand sia come
produttore e di essere entrato a pieno titolo fra gli alfieri
del Made in Italy. La mia prima uscita in mare con I'A80 & avve-
nuta dal porto di Pesaro con un equipaggio del tutto eccezionale
composto da: Marco Tursini, CEO di Advanced Yachts; Maurizio

C on questo modello la Advanced Yachts ha confermato

libere dopo qualche incertezza dei cinesi durante l'issata delle
vele (randa steccata e fiocco avvolgibile), la barca ha preso su-
bito il suo passo arrivando a toccare i 9,5 nodi di bolina larga
(30/35°). Da quel momento la giornata & trascorsa tra mille
manovre e regolazioni che sono servite, oltre che ad effettuare
tutti i test di rito, anche a far impratichire I'equipaggio orientale

Scheda tecnica

b Lunghezza massima f.t.: m 25 (con delfiniera)
b Lunghezza scafo: m 23,98

b Lunghezza al galleggiamento: m 21,60

) Larghezza massima: m 6,20

D Rapporto lunghezza/larghezza: m 3,85

b Pescaggio: m 3,50

D Peso imbarcazione: kg 39.700

b Peso zavorra: kg 11.780

) Rapporto zavorra/peso: 0,29

b Tipo di armamento: sloop frazionato con triple

crocette acquartierate
D Albero: carbonio Hallspar

b Sartiame: PBO

) Superficie velica randa: 165 mq

b Superficie velica fiocco: 134 mq

b Chiglia: pinna profilata con bulbo in ghisa meccanica
e siluro terminale in piombo all’antimonio

b Motorizzazione della prova: Yanmar 4LHA DTP 230
HP @ 3300 RPM

) Trasmissione: linee d'asse

) Elica: 3 pale orientabili; Marca: Max Prop

b Velocit di crociera dichiarata: 9 nodi

» Capacita serbatoi acqua: 1300 litri

b Capacita serbatoi nafta: 2000 litri

b Portata omologata: 12 persone

b Categoria di progettazione CE: A

b Progettista: Arch. Navale, Reichel Pug; Design
Interni/Esterni, Nauta design

b Costruttore: Advanced Italian Yachts srl, via Brera 6,
20121 Milano; tel. 02 433507224;
www.advancedyachts.it

b Principali dotazioni standard: essendo la barca
propostacome custom boat, non esiste una vera e
propria lista di accessori extra ma diversi allestimenti
e soluzioni impiantistiche definite in sede contrattuale.
D Prezzo su richiesta al cantiere.
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La prova
CONDIZIONI - Vento: leggero - Mare: quasi calmo.

Costruzione e allestimento

ampia la zona ospiti posizionata a prua via con ampie sedute/prendisole e doppio tavolo
ampliabile - Posto di governo: doppio, molto comodo e funzionale - Gavoni: quattro; due in
pozzetto, garage a poppa e gavone catena a prua - Tavolo pozzetto: due contrapposti con
basamento inox e ante apribili - Doccia esterna: a poppa con miscelatore caldo/freddo -

Scafo, coperta e strutture: costruzione a sandwich con tessuti di vetro e carbonio, i
con resina epossidica sottovuoto. Rinforzi in carbonio unidirezionale nelle zone sollecitate da
alto carico - Interni: realizzati in pannelli di compensato marino con struttura a sandwich
alleggerito, con impiallacciature in tranciato nell'essenza scelta dal cliente.

Impressioni al timone

Visibilita: ottima in tutte le condizioni.

Bolina: ottima capacita di stringere il vento e di mantenere una prua stabile.

Traverso, lasco e poppa: performance costanti e progressive.

Stabilita di rotta: ottima.

Passaggio sull'onda: dolce e progressivo.

Navigazione a motore: ottima media in ogni condizione di mare.

Silenziosita motore: superiore alla norma sia negli ambienti intemni che in pozzetto.

Vibrazioni motore: assenti salvo una leggerissima vibrazione al massimo dei giri.
Manovrabilita in porto: eccellente tenute in considerazioni le dimensioni.

Gavone ancora: a prua estrema, ampio e facilmente accessibile. Verricello elettrico alloggiato
allinterno da 2300 W. Sistema di rinvio della catena su rulli. Alloggiamento ancora sotto
deffiniera di prua. Vano per bombole gas dietro.

Bitte e passacavi: 6 bitte a scomparsa ben dimensionate.

Attrezzatura - Albero e sartiame: albero in carbonio, passante, con sartiame in PBO

Vele: Randa steccata. Fiocco, e gennaker (o Code 0)

Verricelli (tipo): Harken elettrici.

Manovre: Timoneria: doppia ruota in carbonio su colonnine strutturali. Pala timone a profilo
alare ad afta portanza - Riduzione fiocco: awolgitore a scomparsa posizionato a filo coperta
& comandi rinviati in pozzetto - Riduzione randa: full batten con lazy jack stivabile nel boma
(park avenue in carbonio) 2 reef line circuito chiuso - Carrelli genoa: su rotaie longitudinali e
rinvii regolabili - Trasto randa: a scomparsa regolabile elettricamente - Vang: Idraulico con
azionamento manuale - Centralina idraulica a 4 vie: vang, paterazzo, base randa - Comandi
motore: monoleva posizionata in apposito vano recessato nel fianco pozzetto in basso. - Trasto
randa: a scomparsa regolabile elettricamente.

Strumenti navigazione: display multifunzione Raymarine, sul carteggio, doppio ripetitore
estemo, posizionato su console. Ripetitori “Jumbo” sull'albero. Plotter pil grande a richiesta
posizionate in apposita consle nel tavolo pozzetto. Marca Raymarine. Pannello di comando
touch screen.

Pozzzetto: Comfort: grandi spazi.a disposizione dell'equipaggio per le manovre e altrettanto

Posizione fiabile: vano dedicato a poppa accessibile direttamente dal pozzetto con
portello - Discesa a mare: scaletta inox ripieghevole a scomparsa automatica collegata al
portellone.

Discesa sotto coperta: Facilita di accesso: ampio & sicuro - Sistema di chiusura: tambuccio
scorrevole orizzontalmente a sovrapposizione.

Quadrato: Altezza interna min/max: m. 2,05/2,20 - Tientibene: due a lato scala (mancano
tientibene a soffitto in dinette) - Comfort dinette: molto luminosa con finestratura a nastro
¢ tettuccio vetrato sulla tuga, oltre a due ampie finestre fisse a murata. Posti a sedere per
10/12 commensali - Dimensioni tavolo: m 1,70 x 0,70 - Ventilazione: due osteriggi in tuga
- lluminazione naturale: ottima data da finestre fisse perimetrali - lluminazione artificiale:
plafoniere led - Stivaggio: vani sotto divano e cassettiera a lato carteggio - Rumorosita motore
in navigazione: 62 dBA.

Carteggio: dimensioni e comfort: 0,67x0,87. Ampio con varie sezioni per stivaggio carte,
documenti, attrezzature, strumenti.

Cucina: Altezza interna minima: m 2,05 - Lavelli: uno, inox a due vasche - Acqua dolce: da
autoclave, calda/fredda - Fornelli: piano cottura a quatiro fuochi + fomo in acciaio inox -
Cappa: elettrica a scomparsa - Piano lavoro: a “C”, m 4,0 x 0,60 (sviluppo), in Corian - Frigo:
2 cassettoni frigo in acciaio inox + freezer a pozzetto da 140 It.ca. + frigo a pozzetto 280 litr
- Volumi gavoni e armadi: stipetteria perimetrale + cassetti + vani sotto-piano - lluminazione
naturale: dalle finestrature della tuga - lluminazione artificiale: plafoniere a soffitto con lampade
led - Ventilazione: 2 osteriggi apribili sul tetto tuga.

Cabina di poppa (armatore): molto ampia con letto matrimoniale, grande armaio, stipetti e
cassettiere - Altezza interna minima: m 2,05 - Numero letti: 1 matrimoniale - Dimensione letto:
m 2,1 x 1,60 - Aria letti: sopra materasso h 1,55 metri - Materiali: comp. marino alleggerito
impiallacciato teak decappato - Ventilazione: 2 osteriggi apribili in coperta - lluminazione
naturale: osteriggi in coperta + finestre fisse a murata - lluminazione artificiale: plafoniere a
soffitto + luci lettura sulle cuccette - Volumi gavoni e armadi: cassettiera laterale -+ stipi sotto
ailetti + stipetti a murata + armadio - Rumorosita motore in navigazione: 52 dBA.

Cabine ospiti (2 simmetriche) - 2 cuccette separate. Altezza intema minima: m 2,10- Numero
letti ¢ tipo 2 separati m 2,00 x 0,80 - Materiali: comp. marino impiallacciato teak, cielini in
comp. rivestito vinile, pagliolo in compensato impiallacciato in teak - Ventilazione: osteriggi
apribili a soffitto + obld a murata - llluminazione naturale: idem + finestra fissa a murata
- lluminazione artificiale: plafoniere a soffitto + luci lettura sulle cuccette - Volumi gavoni
e armadi: stipi sotto letti + stipetti a murata - Rumorosita motore in navigazione: Db. 70.
Cabine equipaggio (2 a prua) - 2 cuccette a pullman - Altezza intema minima: 1,90 - Numero
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letti e tipo: 2 sovrapposti m. 2,00x0,80 - Materiali: comp. marino impiallacciato teak, cielini in
comp. rivestito vinile, pagfiolo in compensato impiallacciato in rovere - Ventilazione: osteriggi
apribili a soffitto + obld a murata - lluminazione naturale: idem + finestra fissa a murata
- lluminazione artficiale: plafoniere a soffitto + luci lettura sulle cuccette - Volumi gavoni e
armadi: stipi sotto ai letti +- stipetti a murata - Rumorosita motore in navigazione: Db. 65.
Vano motore: Insonorizzazione: pannelli fonoassorbenti ad alta densita - Accessibilita:
attraverso portellone incemierato completo di guamnizioni e pistoni a gas - Accessibilit controlli:
idem.

Impiantistica - Quadro elettrico - disposizione: quadro sinottico in dinette sul lato destro, di
tipo elettronico con quadro touch screen e strumenti di controllo e gestione consumi e ricarica.
Impianto B.T.: servito da batterie al gel Mastervolt. Doppio alternatore su motore e inverter ad
alta efficienza Mastervolt. Ricarica batterie garantita da gruppo elettrogeno e caricabatterie -
Impianto 220 V: alimentato da presa di banchina alloggiata in apposito vano dietro la timoneria
in gavone dedicato - Impianto idrico: prevede un doppio circuito di alimentazione per acqua
dolce: calda e fredda ed & alimentato da autoclave a depressione da 40 It/min. | serbatoi sono
in acciaio inox, posizionati al di sotto del pagiiolo dinette - Boiler: elettrico della capacita di 60
litri. Collegato anche al circuito di raffreddamento del motore - Pompe di sentina: sentine
divise in tre compartimenti stagni, serviti da una pompa principale, tipo: Jabsco da 20 It/
min. Altre due pompe elettriche da 12 It/min. servono i compartimenti di poppa e prua ed &
presente anche una pompa manuale di emergenza comandata dal pozzetto - Accessori: vasca
di raccolta acque nere, per ciascun we in pvc con scarico a caduta per gravitd; dissalatore
Shenker da 150 It/h - Allestimento rig: sloop a 9/10 a tre ordini di crocette acquartierate prive
di volanti. Albero in carbonio passante, vemiciato. Sartiame in tondino. Paterazzo di poppa -
Sistemazione zattera autogonfiabile: in pozzetto con vano dedicato - Allestimento pozzetto
e coperta: molto pulito e funzionale. Le S0no dimensi e
perfettamente posizionate per evitare intralci a chi si muove a bordo ed essere sempre a portata
di mano dell'equipaggio in manovra. Interessante I'area “solarium” a poppa delle timonerie,
attrezzabile con cuscini e sdraio ripieghevoli.

Finitura: la barca provata era in versione “teak”, che prevede interni completamente
impiallacciati in teak Burma biondo shiancato e d con prevalenza di vena
orizzontale secondo gii attuali canoni estetici. Lo stile generale & decisamente “minimal” ed
& costantemente teso a enfatizzare le volumetrie orizzontali e la luminosita degli ambienti,
Cucina: posta per madiere, occupa tutta la zona centrale della barca, immediatamente
accessibile dalla zona pranzo, risulta funzionale in navigazione e si

per la dotazione i attrezzature con particolare riguardo per la cambusa e i frigoriferi per la
conservazione degli alimenti.

Cabine: tutte dotate di comodissimi lett (il termine cuccetta & riduttivo. La cabina armatore
e quelle ospiti di poppa hanno poco da invidiare ad analoghe sistemazioni sui modemi
motoryacht). Molto buona la dotazione di amadi singoli e di cassettiere profonde e decisamente
valida ['insonorizzazione e la ventilazione degli ambienti. Salone: Comodo e luminoso. Molto
valida la possibilita di spaziare a 360 gradi grazie alle finestre della tuga.

Carteggio: delle giuste dimensioni e attrezzato con tutti i pill moderni ausili alla navigazione,
posizionato in maniera canonica, a destra della discesa sotto caperta.

Ergonomia e sicurezza interni: forse & il punto pill delicato di questo progetto (come di tanti
altre barche di ultima generazione) in quanto, per enfatizzare I'ampiezza della zona giomo, sono
stati dilatati gl spazi vuoti creando qualche difficolta a chi si muove in piedi a barca shandata.
Per contro, tutte le sedute & le aree di lavoro sono estremamente comode e confortevli.
Allestimento rig: sloop a 9/10 a tre ordini di crocette acquartierate prive di volanti. Albero
in carbonio passante, vemiciato. Sartiame in PBO Hitech. Paterazzo di poppa sdoppiato con
regolazione idraulica comandata da pompa manuale. Vang rigido, ad azionamento idraulico.
Randa full batten, stivabile nel boma con comandi manuali-elettrici in pozzetto. Awolgifiocco
di prua, recessato in coperta con motore elettrico azionabile dal pozzetto.

Ponte in teak: lavorato in maniera impeccabile con comenti tradizionali (neri come
devono essere).

Ergonomia e sicurezza esterni: pulpiti di prua e poppa e life-line perimetrale in acciaio
spiroidale. Le manovre, totalmente rinviate in pozzetto e le vele di prua inferite ed awvolgibili,
rendono molto rare le necessita di spostarsi dal pozzetto, rendendo cosi sicura la navigazione
con cattivo tempo. Resta motto comodo if passaggio nella zona albero. Anche qui, sulla barca
in prova, risuttavano scarsi gli appigli sul lato tuga.

Sistemazione zattera autogonfiabile: in pozzetto con vano dedicato.

Vani di carico: garage di poppa per Ialloggiamento del tender e di tutte le attrezzature
ingombranti, gavone catene a prua con accesso diretto dalla coperta. Utteriori due gavoni molto
ampi ai lati del garage. |l tutto accessibile da portelloni incemierati, stagni.

Ergonomia area timoneria: motto buona, grazie alla pulizia generale della coperta e la relativa
poca altezza delle tughe e degli schienalini. Come controparita, risultano leggermente esposte
agli spruzzi le postazioni di govemo.

Visuale dalla timoneria: buona in tutte le condizioni.

Risposta timone: sempre precisa e prevedibile.

Stabilita di rotta: ottima anche sotto raffica.

Marcia a motore: sempre precisa e prevedibile.

Manovrabilita in acque ristrette: nella norma. Basta fare attenzione all'effetto evolutivo
dell'elica e utilizzare con delicatezza i timoni.

A80»



Descrizione

della barca
provata

* PROGETTO - Carena:
la coppia Reichel &
Pugh si & dimostrata,
ancora una volta, I'asso
nella manica che ha
permesso di avere, su
una barca votata alla
crociera oceanica, un
equilibrio fra prestazioni
e facilita di conduzione
assolutamente perfetto,
grazie all'applicazione
degli ultimi concetti di architettura navale e al massiccio uso di software proprietari
da parte dello studio californiano. Piano velico: impegnativo (soprattutto la randa)
- richiede un equipaggio professionale ben affiatato - ma estremamente potente ed
efficace. Coperta: lla pulizia e 'ampiezza degli‘spazi liberi & il leitmotiv ispiratore del
piano di coperta con qualche forzatura per quanto riguarda ergonomia delle sedute
¢ appigli in navigazione con mare formato. Interni: il salone & il vero punto di forza
di questa barca. Sviluppato su due livelli, risulta un open-space che nulla ha da
invidiare ai loft di New York. Ingloba, nello stesso spazio, la cucina, il carteggio, la zona
pranzo e ben due aree relax, una delle quali caratterizzata da un divano trasformabile
in “ottomana”. Nonostante la sua ampiezza, ogni area & perfettamente definita e
correttamente dimensionata e non ¢’ alcuna sovrapposizione di funzioni. Questa
sensazione di dilatazione degli spazi interni & ulteriormente enfatizzata dal legno chiaro
sabbiato ¢ decapato e dalla presenza di amplissime vetrature sia sulle murate sia
sui soffitti. Analogamente le cabine (tre per gli ospiti con relativi bagni oltre alle due
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doppie per I'equipaggio) sono inondate di luce e hanno tutte una “finestra sul mare”
che conferisce una piacevole ione di i nella natura. Va
precisato che la logica che presiede il progetto degli interni & quella del “semi-custom”
che prevede alcune soluzioni alternative perfettamente ottimizzate, fra le quali il
cliente pud scegliere senza influire sulle caratteristiche tecniche e marine della barca.
Particolarmente interessante la possibilita di inserire, anche sulla barca navigante, una
paratia divisoria nella cabina di poppa per ottenere due cabine separate al posto della
jale. Strumenti display multifunzione Raymarine sul carteggio,

doppio ripetitore esterno posizionato sulla console. Ripetitori “Jumbo” sull'albero.
Strumenti motore: quelli di normale dotazione della casa costruttrice posizionati in
pannell stagni recessati in apposito vano nel pozzetto adiacente alla timoneria.

Le nostre valutazioni conclusive
La prova in mare qui sopra riportata & stata effettuata nell'estate 2015 con altre visite
e approfondimenti durante i successivi Saloni Nautici di Cannes e Montecarlo ai quali
Ia barca - che si chiama Apsaras, nome che indica lo spirito femmina delle nubi e delle
acque nelle mitologie ind e buddista - ha partecipato con grandi successi di pubblico
e critica. Da quel giorno “i cinesi” - che si fidano (e fanno bene) del nostro modo di
concepire la navigazione a vela e quando decidono di comprarsi una barca la acquistano
in Italia quasi a scatola chiusa - ne hanno fatta di strada attraversando I'Atlantico e
vincendo, nella loro categoria la ARC 2015 e circumnavigando il continente africano diretti
in Thailandia per partecipare alla Phuket King's Cup Regatta. Ad oggi la barca si trova in
Oceano Indiano e ha gia macinato qualche decina di migliaia di miglia in tutti gli oceani.
Sulla barca si sono avvicendati fior di professionisti di tutte le nazionalita e tutti ne sono
scesi entusiasti delle prestazioni e della affidabilita complessiva, nonché della facilita
di conduzione in ogni condizione. Credo che questo, molto pili dei miei quattro bordi in
Adriatico in una stupenda giomata di brezza estiva, rappresenti il vero Sea Test per questa
barca e per un cantiere che, nato “solo” dieci anni fa, & entrato, di diritto, nei produttori
di alta reputazione internazionale.

Divisione interna: partendo da prua troviamo due cabine
equipaggio gemelle con quattro cuccette e relativi bagni
(2). Seguono, immediatamente a prua dell'albero, la
dinette dell’equipaggio e la cucina posta per madiere che
occupano tutta la sezione centrale e che comunicano
direttamente con I'immenso salone, attrezzato con un
tavolo pranzo con divano a “C” a sinistra e un grande
sofa ampliabile a dritta. Verso poppa, & collocato il
tavolo da carteggio. Ai lati del tambuccio di ingresso,
nel corridoio che porta alle due cabine di poppa, sono
collocati i relativi bagni. Al centro, posta sotto il pagliolo
rialzato della dinette e accessibile da questa, troviamo
la “sala macchine”, molto ben coibentata, che contiene,
oltre al motore, il generatore e gli accessori relativi
separati dal motore da setti coibentati. All'estrema
poppa, un ampio garage & destinato al tender e a tutte
Ie attrezzature tecniche non contenute nel vano motore.



