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ADVANCED 66

L.H.T :20,46m
LONGUEUR FLOTTAISON : 18,18 M

GRAND-VOILE :130 M2
GEnoIs : 95 M?
CORNSTRUCTION : SANDWICH

| EAUDOUCE : 900 L
| DEsSALINISATEUR :150 L/H

LARGEUR : 5,40 M GENERATEUR : ONAN 11 KW

atribord, au pied de la descente. Une marche
plus bas, & I'avant, la cuisine & babord fait face
a un petit coin plus intime avec une table et

TIRANT 0’EAU : 3,20 M | FIBRE DE VERRE/EPOXY AVEC | ARCHITECTURE NAVAL :

DépLacemenT LEGE : 24000 KG | ReicHEL-PUGH YACHT DESIoN
BavtasT : 8600 kG

SURFACE DE VOILES ©

| RENFORTS EN CARBONE
MOTORISATION : YANMAR 200 cH STYLE INTERIEUR ET

deux banquettes. Ce dernier espace peut étre CARBURANT : 1560 L | EXTERIEUR : NAUTAYACHTS
aussi aménagé d’une cabine & lits superposés,

comme c’est le cas sur la coque n°l, ou d’un

| CHANTIER : ADVANCED

! Yacrs (Itatie)

cabinet de toilette. La cabine propriétaire a
I'avant est particulierement réussie. Elle offre
aussi I'avantage de disposer d’une trés bonne
isolation lorsque le bateau marche au moteur,
contrairement aux deux cabines arriéres qui
cernent la salle des machines.

L'équipage, composé de deux personnes, trouve
quanta lui sa place dans une cabine avant, avec
deux couchettes superposées et un cabinet de
toilette, sans hublot, ni aération, dans un esprit

~ Advanced 6

PRESENTE AU SALON DE CANNES, CE VOILIER DE 20 M, CONSTRUIT

peu démocratique, au regard du reste de I'amé-
nagement du yacht de trés bonne facture.

» £
PAR UN NOUVEAU CHANTIER SITUE A FANO EN ITALIE, PORTE LA

DOUBLE §IGNATURE PRESTIGIEUS

pE REICHEL & PUGH POUR LA

CARENE ET NAUTA YACHTS POUR L'INTERIEUR.

, histoire du chantier Advanced Yachts,
créé ily a deux ans, est lié a la volonté
d'un industriel italien qui a voulu
construire un bateau en réunissant

autour de lui tous les talents pour faire ce qui se
fait de mieux dans le domaine du voilier de croisiere
haut de gamme, comme le souligne Marc Pajot,
chargé de la commercialisation de la marque pour
la France et Monaco qui nous accueille a bord

« Pour moi, tout est dit dans le nom du chantier
Advanced Yachts. Reichel & Pugh pour la carene,
Nauta Yachts pour l'intérieur, l'expertise et le talent
orchestré par une équipe de professionnels passion-
nés pour lesquels chaque détail compte avec un haut

niveau d exigence technologique. Simple d'utilisa-
tion et performant, le A 66 est en plus un vrai plaisir
A barrer quelques soient les conditions de mer. »
Le modele que nous allons essayer, dans des condi-
tions sans doute trop molles au regard du peu dair
qui souffle ce jour 2 dans la baie de Cannes, est le
deuxieme de la série. Son élégance est manifeste
avec cette silhouette pure, cette étrave droite, ce
pont dégagé, ce roof discret et ce vaste cockpit qui
s'ouvre al'arriere. Le gréement en PBO vient de
chez Hall Spar, le jeu de vailes de chez North Sail
et les quatre winches électriques de chez Harken.
Le génois est, quant a lui, monté sur un enrou-
leur Bamar. A noter que ['étrave est dotée d'un

bout-dehors rétractable en carbone de 1,60 m. A
['arriere, le tableau arriere s ouvre pour dévoiler un
escalier qui méne & la plateforme de bain.

Le deuxiéme de la série

Le travail du studio & I'intérieur est remar-
quable, tant par la simplicité que par ['élégance
du résultat. Lensemble est dans les tons beiges,
dus a I'utilisation massive du teck blanchi. Le
carré, auquel on accéde par une descente
assez douce et facile a emprunter, offre un
volume impressionnant et parfaitement lumi-

neux avec de larges hublots et des panneaux’

de pont. La table & carte se trouve directement.

Chargé de sa commercialisation en France et 8 Monaco, Marc Pajot 2 la barre a su tirer le meilleur de ce sloop au profil racé avec son roof discret.
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Aidés par le propulseur d’étrave, nous quit-
tons facilement notre place au port, propulsés
par un Yanmar de 200 ch. Une fois en eau libre,
la mannette poussée & fond, le voilier avance
a Il neuds. Les deux grandes barres & roue
en carbone cernent un tableau de bord cen-
tral, avec du matériel électronique Simrad et
B&-G, complété par un écran sur le mat. A la
barre, on al'impression de bien tenir le bateau
doté d’un grand safran. On retrouve cette
sensation une fois la grand-voile envoyée et le
génois déroulé entierement. Dans un vent de
10 neeuds, le bateau avance entre 8 et 9 neeuds
aunangle de 45°. On se prend au jeu de barrer
car ce voilier reste vivant et équilibré. Hélas,
le vent tombant ne nous permettra pas de
tester les allures portantes.

Equipé tel quel, le prix du bateau s'éleve &
2,8 millions €. Au chantier, un modele plus
petit, I’A60, est en construction et une autre
version de 24 m, I’A78 est aussi a I'étude. %]

Dans une ambiance classique, I'intérieur, signé par le cabinet milanais Nauta Yachts, est d’une belle harmonie gréce 2 I'utilisation massive du teck blanchi.
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