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Premio Barca del’Ann@o

stato un verdetto conteso fino a poche ore prima dell'inizio della premiazione,

avvenuta lo scorso 6 ottobre a Genova, con appassionanti testa a testa che

hanno visto la giuria impegnata in un dibattuto lavoro di selezione. Mai come
quest'anno c'é stata tanta utile, intelligente commistione tra il mondo della vela e
quello del motore con open, fly e navette che “strizzavano I'occhio” anche ai velisti
pill impenitenti e viceversa. Quattro prestigiosi premi, quattro vittorie sofferte e
discusse per eccesso di eccellenze, molti “quasi goal” o quasi ex-equo, purtroppo
non contemplati nel Premio Barca dell’Anno.
Hanno vinto i progettisti, i costruttori, I'innovazione intesa anche come processo
produttivo. C’e stata, in questa stagione, una generale rivalutazione del "conteni-
tore”, del sistema barca e dei suoi valori piu intrinsechi.
Nelle pagine che seguono troverete le motivazioni dei premi e le nomination di tutte
le barche in finale, con le prove in acqua del Monte Carlo 76 e dell’Azuree 33, la
presentazione del Perini 56 metri Panthalassa e dell’A66 di Advance ltalian Yachts.
La premiazione e la serata di gala hanno avuto luogo nelle sale del Galata Museo del
Mare, dense di atmosfere, dove sono stati accolti piu di duecentocinquanta invitati
tra imprenditori, designer, operatori del settore e autorita arrivati per applaudire le
vincitrici. E |'anno prossimo, al giro di boa dei dieci anni del premio, I'evento cambia
veste con nuovi riconoscimenti e molto altro ancora.




remio Barca dell’Anno

Vincitore Interior Design

A66 ADVANCED
ITALIAN YACHTS

UN FAST CRUISER DALLEFFICACE EQUILIBRIO TRA INTERNI E ESTERNI.
CON VOLUMETRIE GENEROSE PER UNA GRANDE ABITABILITA. FIRMA
LINTERIOR LO STUDIO NAUTA DESIGN, LA CARENA REICHEL & PUG

Interior Design nell’ambito del pre-

mio Barca dell’Anno, completando
la serie di riconoscimenti che tradizional-
mente valorizzano le idee di prodotto
pili interessanti presentate, nelle diverse
categorie, nella stagione di saloni.
E un premio che mancava per diversi
motivi. In primo luogo perché in que-
sti anni, nel bene e nel male, abbiamo
assistito a un progressivo spostamento
dell’attenzione da parte di una signifi-
cativa porzione di utenza del prodotto
nautico verso le sue potenzialita rap-
presentative soprattutto in relazione alle
valenze dello spazio abitativo.
Tale spostamento ha avuto diverse im-
plicazioni non tutte positive per esempio
sulla concezione generale delle imbarca-
zioni e sulle gerarchie che si sono deter-
minate nelle funzioni d’uso. Per contro
ha creato |'opportunita di aprire un con-
fronto culturale molto interessante sulle
possibili interpretazioni degli interni.
Nell'ambito di questo processo la nau-

Esordisce quest’anno la categoria

tica italiana, in particolare, ha saputo
esprimere grandi capacita che ne hanno
determinato un ruolo di primato indi-
scusso e questo vale sia per le capa-
cita dimostrate da architetti e interior
designer nel proporre nuove visioni sul
piano dei linguaggi espressivi portando
a bordo i risultati di ricerche e sperimen-
tazioni condotte anche in altri ambiti
applicativi, sia per le abilitd dimostrate
dalla cantieristica italiana nel supportare
sul piano della flessibilita e della qualita
esecutive scelte che, in alcuni casi, han-
no implicato revisioni radicali di prassi
realizzative consolidate.

Attribuire quindi un premio interior
design in un contesto cosi articolato non
& stato semplice in quanto ha richiesto
di trovare parametri per attribuire pesi
a problemi di natura e livelli di comples-
sita molto differenti. Ha richiesto infatti
di mettere a confronto questioni che
attengono all’ergonomia degli spazi mi-
nimi, per esempio in un piccolo natante
a vela, con I'organizzazione dei piani

Prof. Andrea Ratti, Yacht Design ;calit;;cc di Mi;.;no

generali di un megayacht.

Abbiamo quindi definito alcuni criteri di
base per la valutazione.

1. Ci siamo concentrati sulla relazione
interno-esterno in quanto si & ritenuto
che I'attribuzione di un premio di interior
con riferimento a un‘imbarcazione non
potesse prescindere dall'individuazione
di un adeguato livello di coerenza nella
risoluzione di questo tipo di relazione.
2. E' stato preso in considerazione il valo-
re sul piano dell'organizzazione funzionale
degli spazi individuando eventuali spunti
di innovazione nella loro gestione.

3. Il terzo elemento di valutazione ha
riguardato il piano dei linguaggi espres-
sivi, anche in questo caso prestando
attenzione al livello di coerenza com-
plessiva ottenuto e integrando in que-
sto punto anche le modalita con le quali
sono stati trattatati materiali di finitura e
complementi d'arredo in relazione alla
filosofia di progetto dichiarata.
L'imbarcazione ha raccolto la conver-
genza di visioni espresse dalla giuria

che ha unanimemente trovato in questa
proposta un insieme di elementi di inte-
resse e un evidente livello di coerenza
progettuale.

Sul piano della relazione interno-esterno,
molto efficace & sembrato infatti il lavoro
svolto sull'interpretazione di una geo-
metria di carena capace di interpretare
da un lato le esigenze di performance
di un moderno fast cruiser e dall'altro la
possibilita di offrire volumetrie generose
per un’esigenza di convivialita altrettan-
to sentita per imbarcazioni destinate a
uno specifico target di utenza.

Ecco allora che la scelta di mantenere
una larghezza a poppa molto vicina a
quella del baglio massimo si & automa-
ticamente tradotta nella possibilita di
allestire due cabine di poppa con pos-
sibile configurazione doppia o matrimo-
niale a scelta.

L'aspetto che pilu colpisce dell'imbar-
cazione, scendendo sottocoperta, € la
scelta e la capacita di lavorare attorno al
tema dell'illuminazione naturale affron-
tando tale parametro in modo molto
simile a quanto avviene nella ricerca di
valorizzazione dei materiali da costru-
zione e di finitura utilizzati.

Il risultato & ottenuto poi non solo preve-
dendo superfici trasparenti al di sopra e
nei verticali della tuga o attraverso aper-
ture dello scafo, ma anche lavorando in
modo molto equilibrato sulle quote per
consentire, sia in posizione eretta che da
seduti, una fruizione visiva dell’esterno
a 360 gradi sia nel quadrato, che nella
cabina armatoriale.

La luminosita degli interni, di grande effet-
to scenico, & accompagnata inoltre da un
attento studio della ventilazione naturale
mediante un corretto posizionamento e
orientamento delle aperture e dei sistemi
di schermatura solare.

Nel caso dell’allestimento, presentato al
Salone, una scelta felice di colori chiari
sia per i legni degli arredi che dei tessuti
per gli imbottiti offre un senso di spazia-
lita riconducibile a imbarcazioni di ben
altre dimensioni.

Sempre in questa direzione, grande at-
tenzione & stata posta anche alla scelta
delle quote degli arredi di separazione
della zona cucina che contribuiscono a
sottolineare ulteriormente il senso di
continuita degli spazi abitativi sottoco-
perta. Completa l'insieme la scelta di un
divano king-size, protagonista del lato
di dritta nella dinette che offre un livello
di abitabilitd oltre che una versatilita
d'uso di sicuro interesse.

Tale filosofia & rintracciabile poi con
grande coerenza anche negli spazi ester-
ni dove I'estrema pulizia della zona di
comando e dell'intero ponte permette
di risolvere una zona conviviale in grado

di accogliere comodamente fino a die-
ci persone, una zona relax a poppa dei
timoni con due chaise longue che verso
poppa si apre direttamente sullacqua
mediante una comoda scala a scompar-
sa di accesso alla spiaggetta.

In sintesi un lavoro di alto livello in cui
|'esperienza dei fondatori della nuova
societd Advanced ltalian Yachts e la ca-
pacita dimostrata nel costruire attorno a
una filosofia di prodotto le giuste com-
petenze per realizzarlo hanno portato a
un risultato che costituira un riferimento
nella categoria di prodotto.

| DATI

Il grande living visto da

prua (sopra) e a da poppa

(a sinistra). In basso, la
cucina e una delle tre cabine.
negli interni risalta

la capacita di sfruttare

al massimo la luce naturale
che valorizza i materiali

di arredo e le finiture. E offre
una sensazione di grande
respiro tipica di imbarcazioni
di taglia maggiore.

LE NOMINATION
M Absolute Yachts 50 Fly
M Arcadia Yachts 85

W Azimut Magellano 50

W Azimut 64

M Bénéteau Sense 50

M Cantieri di Sarnico, Sarnico Grande
W Jeanneau NC 11

M Pershing 92

M Rio Yachts 54

W Sessa Marine C54

W X-Yacht XC 38

M Lunghezza fit. m 20.46 M larghezza m 5.40 M pescaggio m 3.20 M dislocamento (a vuoto)
kg 24.000 M zavorra kg 8.590 W superficie velica (225 mq), randa / mainsail = 130 mq, genoa
=95 mq M serbatoio gasolio It 1.060 M serbatoio acqua It 900 ® motore Yanmar 4LHA DTP
200 HP @3.300 RPM M generatore Onan 11 kW
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Servizio fotografico a cura di Alberto Pugliese

Barca dell’Anno
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LE REGINE DEL NOSTRO PREMIO SONO STATE FESTEGGIATE
AL GALATA MUSEO DEL MARE A GENOVA INSIEME Al
RAPPRESENTANTI DEL MONDO DELLA NAUTICA ;

A destra, Marta Gasparini di Vela
e Motore, Giancarlo Ragnetti.
a.d. Perini Navi, Francesca
Ragnetti e Dario Schiavo ritirano
il premio Superyacht dell’anno.
Sotto, Paolo Lombardi,
presidente Fiera di Genova.

In basso a destra, Antonella Di
Leo, Maurizio Testuzza e Marco
Tursini, a.d. Advanced Yachts
ricevono il riconoscimento
“Interior Design”.

Sopra, Piero
Bacchetti, presidente
Edisport Editoriale
consegna il premio
“Barca a vela
dell’anno” a Giovanni
Ceccarelli, designer
di Azuree 33, Saffet
Ucuncu, general
manager Sirena
Marine e Pierpaolo
Ballerini, project
manager.

A lato, Bruno Lecchi,
a.d. SelmaBiepiemme
Leasing premia

Carla Demaria, a.d.
Montecarlo Yachts.
Al centro, 'arch.
Davide Zerbinati

della giuria.

A destra,

Lorenzo Selva,
presidente di lcomia
(International

Council of Marine
Industry Associations)
e vicepresidente

di Ucina.




